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Strategiczne Studium Lokalizacyjne

Analiza korytarzowa

Gtowne Etapy i Fazy projektu

STES — Etap lla

Wielobranzowe
uszczegotowienie
zdefiniowanych 5

STES — Etap | STES — Etap Il STES —Etap IV

wariantow inwestycyjnych
(konsultacje)

Raport o odziatywaniu na
srodowisko

Analizy wstepne Analiza kosztéw i korzysci

Analiza wielokryterialna . .
. Decyzja o srodowiskowych
Analiza ryzyka .
uwarunkowaniach

STES —Etap b

12 wariantow

%

Inwentaryzacja
przyrodnicza

‘ Rekomendacja wariantu

Opracowanie Koncepcja
Programowo- Przestrzenna
oraz planowanie radiowe
GSM_R

4

Opracowanie Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego

STES —Etap V

Okres trwania projektu: STES — Etap VI

Realizacja STES-R zaplanowana jest na okres | kw. 2023 — Il kw. 2026r.
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Etap | Preselekcja wariantow

Faza | (do stycznia 2023r.) — zatwierdzenie pierwszych wersji Wariantéw Wstepnych (12 wariantéw) ;

* Wytonienie 12 tras wstepnych na podstawie wstepnej identyfikacji uwarunkowan technicznych i
srodowiskowych;

Faza Il (do kwiecienn 2023r.)- zatwierdzenie przebiegu wariantéw (12 wariantéw) ;
* Konsultacje z Jednostkami Samorzadu Terytorialnego (I kw. 2023r.);
* Konsultacje z interesariuszami branzowym;
* Prace uszczegdtawiajgce konsultowane przebiegi wariantow;
Faza Ill (do czerwiec 2023r.) —wybdr 5 wariantéw do dalszych analiz;
* Badania ruchu
* Wyznaczenie buforéw inwentaryzacji przyrodniczej;

* Preselekcja wariantéw na bazie analizy wielokryterialnej prowadzgcg do zarekomendowania
optymalnych przebiegdw.

* AWK oparta o szereg kryteridw m.in. spoteczne, srodowiskowe, techniczne, kosztowe, ruchowe.
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Etap Il Analiza wariantow wyselekcjonowanych wraz z wykonaniem inwentaryzacji przyrodniczej
(Okres: 11l kw. 2023 — 11l kw. 2024)

» Lokalizacja terminali intermodalnych oraz baz utrzymaniowych

* Analizy ruchowo-eksploatacyjne;

» Konstrukcja oferty przewozowej;

* Analizy ruchowe;

* Projektowanie infrastruktury pasazerskiej;

* Raport o mozliwosci przeprowadzania hybrydyzacji;
* (Oszacowanie finansowe;

* Doszczegotowienie buforow inwentaryzacyjnych;

* Wyznaczenie lokalizacji przejs¢ dla zwierzat;

* Modelowanie oddziatywan akustycznych i zaproponowanie srodkdw minimalizujgcych negatywne
oddziatywania;

* Ekspertyza przyrodnicza
* Projektowanie koncepcji wielobranzowej dla wytonionych po Etapie | 5 wariantow;
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Etap 11l STES-R (Analiza Wielokryterialna)

Do IV 2024 roku wykonanie analiz na potrzeby wyboru wariantu inwestorskiego.

* Analiza kosztéw i korzysci;
* Analiza wielokryterialna;

* Analiza ryzyk realizacji inwestycji;

* Rekomendacja wariantu realizacyjnego

Decyzja Kierownika Podprogramu o wyborze wariantu inwestorskiego

Etap IV STES-R (Ocena oddziatywania na $rodowisko oraz uzyskanie Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach)

+ Ztozenie wniosku o DUS do RDOS oraz wszczecie postepowania (Il kw. 2025r.) ;

* Uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (Il kw. 2026 r.);

Etap V STES-R (Koncepcja Programowo-Przestrzenna)- do Il kwartat 2026 r.

Etap VI STES-R (Dokumentacja od udzielenia zaméwien publicznych) zadanie opcjonalne - Il kwartat
2027 r.
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Zatozenia techniczne projektowanej linii kolejowej 88:

Przeznaczenie linii: ruch mieszany (pasazerski i towarowy)

Predkos¢ projektowa: dla LK nr 88 - 250 km/h, dla wariantéw przebiegajgcych po istniejgcych liniach
kolejowych 160/200 km/h

Predkos$¢ eksploatacyjna na moment oddania do uzytkowania: 250 km/h

Witgaczenia do istniejgcej infrastruktury PLK: LK4, LKS8, LK12

Budowa punktéw obstugi podréznych na linii w wybranych lokalizacjach

Budowa urzadzen i systemoéw sterowania ruchem kolejowym opartych o system ETCS

Dostosowanie lokalnych uktadéw komunikacyjnych do nowobudowanej linii kolejowej poprzez
przebudowe istniejgcych i budowe nowych drég poprzecznych i drég rownolegtych

Wszystkie skrzyzowania z drogami i innymi ciggami komunikacyjnymi projektowane

jako wielopoziomowe, w celu zapewnia komfortu mieszkarncéw oraz najwyzszego

poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Dostosowanie infrastruktury do Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci.

Zasilanie trakcyjne w systemie pragdu przemiennego 2x25 kV., dla wariantéw przebiegajgcych po
istniejgcych liniach kolejowych system pradu statego 3kV.
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