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Szanowni Paristwo,
w styczniu br. miatem przyjemnosé zaprosié Parfstwa na serig spotkan informacyjnych
dotyczacych inwestycji drogowych zwiazanych z budowa Centralnego Portu
Komunikacyinego:

— drogi ekspresowej S10 od autostrady Al do Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej ($50),

— Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej w ciggu autostrady AS50 idrogi
ekspresowej S50.

W dniach 25-27 stycznia br. na spotkaniach z udziatem blisko 300 przedstawicieli jednostek
samorzadu terytorialnego zaprezentowatem!) usystematyzowane informacje dotyczace
zaawansowania inwestycji, dotychczas wykonanych opracowan ianaliz, powigzania
z Centralnym Portem Komunikacyjnym oraz planowanych kolejnych krokow w jakie
zlozonym cyklu zycia inwestycji. W panelach dyskusyjnych staraliémy si¢ odpowiedzie¢ na
poruszone przez Panstwa zagadnienia w sposdb rzeczowy i jednoznaczny. Niska dojrzatosc
inwestycji, tj. fakt, iz jesteémy caly czas na etapie jej planowania nie pozwalal odnies¢ sig
do pytah zwigzanych ze szczeg6tami dotyczacych muin. przebiegu czy oddziatywania
inwestycji. Wowczas zadeklarowatem pelng transparentno$¢ w  przygotowaniu
tej inwestycji i zobowiazatem sig przekazywac kluczowe informacji zwigzane z kazdym
kolejnym etapem planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ swiadomos¢, ze dalsze dziatania,
w tym prace projektowe, mozliwe sq dopiero po uzyskaniu finansowania.

Realizujac wezedniejsza deklaracje, ponizej przedstawiam najistotniejsze kwestie, ktére
pozwola Paristwu zapoznaé sie z zaawansowaniem dziatan.

1} Relacja z przeblegu spotka pod adresem https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl{a/40773/S10-I-
Obwodnica-Aglomeracji-Warszawsklej-podsumowanie-spotkan-z-samorzadami



22 kwietnia br. petnomocnik Rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego zarzadzeniem
nr 82 przyjal Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego (SSL). W ten sposéb zakoriczyt sie proces strategicznej oceny
oddziatywania inwestycji na $rodowisko. Umozliwito to przejscie do kolejnych, bardziej
szczegdtowych etapéw tego przedsiewziecia inwestycyjnego. W ramach SSL analizowane
i oceniane byly ww. odcinki drogi ekspresowe S10 i Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej.
W sierpniu br. opublikowany zostat projekt Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych
do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.). Dokument ten okresla cele polityki transportowej,
ktéra przetozy sie na budowe spdjnej sieci drég krajowych zapewniajacych efektywne
funkcjonowanie transportu drogowego. W zaiaczniku nr 1 do projektu tego programu
zaproponowano liste nowych zadan do zrealizowania na sieci drég krajowych,
w tym przedmiotowe odcinki drogi ekspresowej S10 oraz Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej. Nalezy zatem wnioskowaé, ze strategiczny charakter tych inwestycji,
wskazanych réwniez w Strategii Zréwnowazonego Transportu 2030, zyskat uznanie
| zostanie ujety w uchwale Rady Ministrow w sprawie Programu Budowy Drég Krajowych
do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.).

Pozyskane w toku strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko i konsultacji
spotecznych SSL CPK opinie spoteczenistwa i interesariuszy oraz przekazane stanowiska po
spotkaniach informacyjnych ze stycznia br. pozwolity zidentyfikowa¢ obszary i wyzwania,
ktére wymaga¢ beda dodatkowych analiz. Dokonana priorytetyzacja poszczegdinych
sktadowych catej inwestycji pozwolita wskaza¢ odcinki, dla ktérych rozpoczniemy prace

przygotowawcze. W pierwszej kolejnosci juz w IV kwartale br. planujemy ogtosi¢ przet_a_t:gi

na wykonanie Studium techniczno-ekonomiczno-Srodowiskowe z elementami koncepcji

programowej (STES-R) dla catego odcinka drogi ekspresowej S10 od autostrady Al
b e

do Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej oraz dla zachodniej czesci Obwodnicy Aglomeracji

Warszawskiej (od przeciecia z droga ekspresowa S7 na pétnoc od Warszawyj:?ié"z"

przebieg w sasiedztwie CPK, do przeciecia z droga ekspresowa S7 na potudnie

od Warszawy).

SR 7 i o
Obecnie nie ma decyzji o procadowaniu wariantu ,czerwonego” na péinocnej i wschodniej

e =
czeéci odcinka przysztej Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Zamierzamy

przeanalizowa¢ ponownie istniejace korytarze i uwarunkowania sieciowe, uzupetnic

e r——— e - -
o aktualne dane, szukajac racjonalnych rozwiazan akceptowalnych zaréwno pod katem

—

ruchowym, komunikacyjnym, spotecznym jak i $érodowiskowym dla ww. czesci obwodnicy.

W praktyce oznacza to, ze szukamy nowych tmv____i_aiaﬁ korytarzowych, poszukamy

korytarza, ktéry na tym wstepnym etapie budowy nowej obwodnicy w tej czesci

aglomeracji warszawskiej bedzie akceptowalny spotecznie oraz zasadny ruchowo

i ekonomicznie, aby méc skierowaé go do dalszego etapu prac studiainych.

e

3 https://cpk.bip.gov.pl/pomoc/za rzadzenie-nr-S-pelnomocnika-rzadu-ds-cpk-z—dnla-22—kwietnia—202l-r.html
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Podsumowujac chce podziekowal za wszystkie opinie, stanowiska | glosy przekazane
w dotychczasowej korespondencji. Wszystkie sa dla nas waine i co wigcej nie sg
bagatelizowane. Duza obwodnica Aglomeracji Warszawskiej i nowy przebieg drogi
ekspresowej S10 z uwzglednieniem Wioctawka i Ptocka to kluczowe inwestycje
transportowe w Polsce do realizacji w kolejnych latach.

W tym roku chcielibysmy po zapewnieniu finansowania procesu przygotowawczego (etap
STES) oglosi¢ postepowania przetargowe dla nowego przebiegu trasy S10 oraz dla
zachodniej czeéci Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej, natomiast dia czesci potudniowo
-wschodniej bedziemy pracowali nad poszukiwaniem nowego racjonalnego korytarza.
Pragne tez podkreéli¢, to co zamieszczatem w odpowiedziach do poszczegdlnych
samorzadow w korespondencji kierowanej kilka miesiecy temu:

(...) Proces konsultacji SSL oraz dialog i spotkania z jednostkami samorzadu
terytorialnego pozwolily zidentyfikowaé dodatkowe wyzwania, ktdre pojawia sie
na kolejnym etapie prac przygotowawczych (STES-R). Dlatego juz teraz
zdecydowaliémy, Ze przeanalizowane zostang mozliwosci wykorzystania innych
rozwiazan, niz tych wskazanych jako optymalne w Studium korytarzowym
z 2019 r., (...}

Deklaruje nasze wspélne zobowigzanie o sprawnej i rzeczowej komunikacji
na temat podejmowanych dziatan zwiazanych z tq waing i wymagajaca przyszta
inwestycja. Proces budowy nowej drogi, poszukiwania rozwigzan dia mozliwosci jej
powstania to proces ztozony, wymagajacy od wszystkich wzajemnego zaufania i dobrej
wspbipracy od samego poczatku. Sadze, ze pokazemy naszg dojrzatos¢ w tym procesie
i bedziemy uczestnikami jej powstawania, a pdinlej beneficjentami jej funkcjonalnosci
| rozwoju.
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